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Systemes de télégonflage des pneus

Avantages pour les sols, le
climat et le porte-monnaie

Le 2 juillet 2020, I'OFROU (Office fédéral des routes) a publié un
aide-mémoire sur I'évaluation des systéemes de télégonflage des
pneus dans le cadre de I'agriculture et de I'économie forestiére.
L'aide-mémoire sert d’aide a I'évaluation des systéemes déja en
place, ainsi que pour l'installation de nouveaux systémes.

Nous répondons ici aux questions les
plus fréquemment posées sur le sujet
et présentons les avantages d'un sys-
teme de télégonflage. Laide-mémoire
peut étre téléchargé a I'aide du code
QR ci-dessous.

Pour quels clients un systéme de télé-
gonflage des pneus est-il envisageable ?
Quelle pression de pneu choisir? Diffi-
cile de répondre a cette question sans
systeme de télégonflage des pneus. Il
s’agittoujours d'un compromis entre la
charge, la résistance au roulement sur
la route et la force de traction requise,
ou le compactage des sols dans les
champs. Lajustement au cas par cas
de la pression des pneus nécessite un
certain temps et un acces a une produc-
tion d’air comprimé. A la question de
savoir pour quels clients un télégon-
flage est pertinent, la réponse est toute
trouvée: des lors qu’un tracteur ou une
remorque passe de la route au champ
et inversement dans un intervalle court
(et plusieurs fois par jour).

Quels sont les critéeres a prendre en
compte a Uachat?

Selon l'usage, différents systemes sont
disponibles sur le marché. La gamme
s’étend de simples soupapes a raccord
rapide avec manometre de grande taille
pour un ajustement manuel rapide des
pressions souhaitées a des systémes
haut de gamme avec compresseur
complémentaire, pilotage Isobus et
ajustement autonome par GPS de la
pression d’air entre route et champ.

Un systeme de télégonflage avec com-
presseur complémentaire est indispen-
sable pour les utilisateurs de machines
et remorques lourdes, notamment les
citernes a lisier qui oscillent souvent
entre route et champ. Dans une telle
configuration, il convient d’établir
avant I'achat quelles remorques seront
amenées a étre utilisées sur quels trac-

teurs. Un compresseur complémen-
taire permet de réduire jusqu’'a 80%
(a env. 2 minutes) le temps nécessaire
a l'augmentation de la pression des
pneumatiques. Si le compresseur peut
étre installé sur I'hydraulique avant, il
est simple de le faire passer d’un trac-
teur a l'autre. Le compresseur peut
aussi étre installé de facon définitive
sur un tracteur ou une remorque.
L'alternative meilleur marché a un
compresseur complémentaire consiste
a utiliser le compresseur déja présent
dans le véhicule et destiné au systeme
de freinage pneumatique. Pour les trac-
teurs dont les passages entre route et
champ ne sont qu’occasionnels, par
exemple pour ceux équipés d'un se-
moir ou d'une charrue, il s’agit 1a d'une
alternative a moindre co(t.

Dans sa version la plus simple, un
systeme de télégonflage se compose
d’'un manometre, de quatre soupapes
a raccord rapide et d'un flexible pour
I"ajustement manuel de la pression des
pneus. Ce type de systeme de télégon-
flage convient en premier lieu pour les
remorques d’usage peu fréquent.

Quels éléments prendre en compte
pour le montage ?

Malheureusement, seuls quelques
fabricants de tracteurs proposent au-
jourd’hui un systeme de télégonflage
en option d’usine. C’est pourquoi le
systeme de télégonflage doit générale-
ment étre ajouté par la suite.

La complexité de montage de chaque
systeme peut varier. Selon le type
d’essieu, les flexibles et les jonctions
rotatives peuvent étre intégrés a la
fusée de I'essieu arriére. Cela évite que
des flexibles externes n’'imposent un
élargissement du tracteur, ou que les
flexibles et fixations ne soient écrasés
dans des passages étroits.

Sur l'essieu avant, les flexibles sont
conduits jusqu’au centre de la roue sur

Mehr Traktion durch geringeren Luftdruck.

Plus de traction grace a une pression d'air plus basse.

Le systéme de télégonflage offre de multiples

avantages:

e La diminution de la pression des pneus en plein
champ augmente la surface d’appui du pneuma-
tique et diminue ainsi la pression au sol, améliorant
ainsi le rendement des cultures. En I'absence de
systeme de télégonflage, il apparait clairement que
les plantes poussent plus tardivement au niveau
des tourniéres, avec un rendement bien moindre.

e Un sol fortement compacté absorbe moins d’eau et
est ainsi soumis a |I’érosion, qui provoque la dispa-
rition de sols fertiles.

e Un pneu dont la pression au sol est plus faible
s’enfonce moins dans la terre. Chaque centimétre
supplémentaire dans la terre équivaut a une aug-
mentation d'un pour cent de la puissance requise.

e Une surface d'appui plus importante augmente la
traction et améliore la performance ascensionnelle.

e La pression d’air accrue sur route améliore le com-
portement de conduite et diminue la résistance au
roulement.

e Laconsommation de carburant et I'usure des pneu-
matiques diminuent tant en plein champ que sur
route.
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Reifendruckregelanlagen

Vorteile fur Boden, Klima und
Portemonnaie

Das ASTRA (Bundesamt fiir Strassen) hat am 2. Juli 2020 ein Merkblatt zur Beurteilung von Reifendruck-
regelanlagen (RDA) fiir die Land- und Forstwirtschaft veréffentlicht. Das Merkblatt ist eine Hilfe bei der
Beurteilung von bereits aufgebauten Anlagen sowie bei der Installation von neuen Anlagen.

Hier beantworten wir die wichtigsten
Fragen zum Thema und zeigen die
Vorteile einer RDA auf. Das Merkblatt
kann mit dem nebenstehenden QR-
Code heruntergeladen werden.

Fiir welche Kunden kommt eine
Reifendruckregelanlage in Frage?
Welchen Reifendruck wahle ich?
Diese Frage ist ohne RDA schwer
zu beantworten. Es ist immer ein
Kompromiss zwischen Traglast und
Rollwiederstand auf der Strasse und
Zugkraftbedarf, respektive Boden-

verdichtung auf dem Feld. Die indivi-
duelle Anpassung des Reifendrucks

ist mit einem relativ hohen Zeitauf-
wand verbunden und bendtigt den
Zugriff zu einer Drucklufterzeugung.
Die Frage, fir welche Kunden eine
RDA sinnvoll ist, ist schnell beant-
wortet: Fahrt der Traktor oder ein
Anhanger abwechselnd, in kurzen
Zeitabstanden (téglich mehrmals
wechselnd) auf der Strasse und auf
dem Feld, ist die Montage einer RDA
sinnvoll.

Worauf muss bei der Anschaffung
geachtet werden?

Fir jede Anwendung sind auf dem
Markt unterschiedliche Systeme er-

haltlich. Die Unterschiede reichen
vom einfachen Schnellkuppelven-
til mit grossem Manometer zum
schnellen, manuellen Einstellen der
gewunschten Driicke bis zur High-
End-Anlage mit zusatzlichem Kom-
pressor, 1SO-Bus-Steuerung und
selbstandigem Wechsel des Luftdru-
ckes zwischen Strasse und Feld tber
den GPS-Empfanger.

Fir einen Betreiber von schweren
Maschinen und Anhangern, wie zum
Beispiel ein Glllefass, das oft zwi-
schen Feld und Strasse wechselt, ist
eine RDA mit zusatzlichem Kompres-
sor unumganglich.

www.astra.admin.ch

Mit der Reifendruck-
regelanlage Boden-
erosion vorbeugen.

Prévenez |'érosion du
sol grace au systeme
de télégonflage des
pneus.
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la jonction rotative, depuis I'extérieur ou l'intérieur selon
la place disponible.
Pour tous les travaux de montage sur un systeme de télé-
gonflage, il convient de veiller a ne pas entraver la sécu-
rité du trafic routier. Laide-mémoire de I'OFROU peut étre
utile dans ce cadre.

Autres systémes de réduction de la pression au sol

En plus des systémes de télégonflage, d’'autres alterna-

tives permettent de réduire la pression au sol:

¢ | e montage de roues jumelées permet d'abaisser la pres-
sion au sol lorsque des outils portés lourds sont utilisés,
minimisant ainsi |'atteinte a la structure du sol. Pour les
trajets sur route, I'ensemble ne peut dépasser une lar-
geur maximale de 3 metres (avec les roues jumelées).

* Le montage de pneumatiques basse pression: tous les
grands fabricants de pneumatiques proposent des pneu-
matiques basse pression dans de nombreuses dimen-
sions. Ces pneus peuvent également étre employés sur
route malgré une pression d’air réduite sans dépasser
I'indice de charge ni subir une usure importante.

e 'établissement de voies de passage fixes par le
«Controlled Traffic Farming» (CTF): «Le premier pas-
sage entraine le compactage le plus conséquent. » Cette
conclusion est extraite du rapport Agroscope 336/2020.
Lutilisation d’'un GPS et d’un systeme de guidage actif
permet de maintenir I’'ensemble des véhicules sur une
méme voie de passage pendant plusieurs années. Cette
approche limite le compactage a une seule portion des
parcelles. Le reste des surfaces est préservé. |
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Strip-Till
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Bei einer solchen Anwendung muss
vor der Anschaffung festgelegt wer-
den, welche Anhéanger an welchen
Zugfahrzeugen betrieben werden
sollen. Mit einem zusatzlichen Kom-
pressor kann die Zeit, die zum Erho-
hen des Reifendrucks bendtigt wird,
um bis zu 80% reduziert werden (auf
ca. 2 Minuten). Kann der Kompressor
an der Fronthydraulik angebaut wer-
den, ist der Wechsel zwischen ver-
schiedenen Zugfahrzeugen einfach.
Alternativ kann der Kompressor fest
am Traktor oder am Anhanger ver-
baut werden.

Die glinstigere Alternative zu einem
zusatzlichen Kompressor ist die Ver-
wendung des Kompressors, der auf
dem Fahrzeug fiir die pneumatische
Bremsanlage verbaut ist. Fur Trakto-
ren, die nur gelegentlich zwischen
Feld und Strasse wechseln —zum Bei-
spiel ein Traktor mit einer Samaschi-
ne oder einem Pflug — ist dies eine
kostenglinstige Alternative.

Die einfachste Art einer RDA besteht
aus einem Manometer, vier Schnell-
kupplungsventilen und einem
Schlauch zum manuellen Einstellen
der Reifendriicke. Diese Art einer
RDA eignet sich vor allem fir An-
hanger, welche nicht oft verwendet
werden.

Der korrekte Reifendruck auf
Knopfdruck.

La pression correcte des
pneus par simple pression
d'un bouton.

Welche Punkte miissen bei der
Montage beriicksichtigt werden?
Leider bieten noch wenige Trakto-
renhersteller eine RDA als Werks-
option an. Daher muss eine RDA
meist nachtraglich aufgebaut werden.
Die verschiedenen Systeme sind
auch unterschiedlich aufwandig in
der Montage. Je nach Achsentyp
konnen die Schlauche und Dreh-
durchfihrungen an der Hinterachse
in den Achsstummel integriert wer-
den. Dies verhindert, dass externe
Schlauche den Traktor verbreitern,
oder dass die Schlauche und Halte-
rungen an engen Stellen abgefahren
werden.

An der Vorderachse werden die
Schlauche je nach Platzsituation
aussen oder innen bis zum Zentrum
des Rades auf die Drehdurchfiihrung
gefuhrt.

Bei allen Montagearbeiten an einer
RDA ist darauf zu achten, dass die Si-
cherheit des Strassenverkehrs nicht
eingeschrankt wird. Das Merkblatt
des ASTRA dient hierzu als Hilfe.



Weitere Systeme zur Reduzierung

des Bodendrucks

Neben der Mdglichkeit, den Boden-

druck mit einer RDA zu reduzieren,

stehen den Kunden weitere Mdglich-
keiten zur Verfligung:

e Durch die Montage von Doppelra-
dern kann der Bodendruck wahrend
dem Arbeiten mit schweren Anbau-
geraten gesenkt werden, was die
negativen Folgen fir die Boden-
struktur minimiert. Bei Strassen-
fahrten darf die Maximalbreite von
3 Metern (mit Doppelrddern) nicht
Uberschritten werden.

e Montage von Niederdruckreifen:
Alle namhaften Reifenhersteller
bieten Niederdruckreifen in vielen
Dimensionen an. Diese Reifen diir-
fen auch auf der Strasse mit einem
geringen Luftdruck gefahren wer-
den, ohne den Lastindex zu verlet-
zen oder einen hohen Verschleiss
auszuweisen.

e Festlegung von festen Fahrspuren
durch «Controlled Traffic Farming»
(CTF): «Die erste Uberfahrt bewirkt
die grosste Verdichtung der Boden-
struktur.» Dieses Fazit kann aus
dem Agroscope-Bericht 336/2020
gezogen werden. Mithilfe von GPS-
Empfanger und aktivem Lenksys-
tem werden samtliche Fahrzeuge
liber mehrere Jahre immer auf
derselben Fahrspur gehalten. Das
bewirkt, dass der Boden nur auf
einem Teil der Parzelle verdichtet
wird. Die restliche Flache wird ge-
schont.
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Die RDA bietet mehrere Vorteile:

e Durch den abgesenkten Reifendruck auf dem Feld,
wird die Aufstandsflache des Reifens grosser und
dadurch der Bodendruck kleiner. Dadurch steigen
die Pflanzenertrage. Ohne Reifendruckregelanlage
ist deutlich sichtbar, dass amVorgewende die Pflan-
zen spater austreiben und der Bestand deutlich ge-
ringer ist.

e Ein stark verdichteter Boden kann weniger Wasser
aufnehmen, was zu Erosion flihrt. Durch Erosion
geht fruchtbarer Boden verloren.

e Durch den geringeren Bodendruck sinkt der Pneu
weniger ein. Pro 1 cm Einsinktiefe kann von einem
Kraftaufwand entsprechend 1% Steigung ausge-
gangen werden.

e Durch die grossere Aufstandsflache wird die Trak-
tion erhoht, was die Steigfahigkeit positiv beein-
flusst.

e Der erhohte Luftdruck auf der Strasse verbessert
das Fahrverhalten und senkt den Rollwiderstand.

¢ Der Kraftstoffverbrauch und der Reifenverschleiss
sinken im Feld und auf der Strasse.





